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(54) Kiappverdeck mit Heckschelbensteuerung 



(57) Die Erfindung betrlfft ein Kiappverdeck fOr ein 
Kraftfahrzeug, umfassend einen ersten und einen zwei- 
ten Hauptlenker (10, 11), ein hinteres Dachteil (6), wel- 
ches mit dem ersten Hauptlenker (10) verbunden ist, 
und ein Heckscheibenteil (1), welches be! einer ge- 
schlossenen Verdeckslellung einer Ausneiimung (6a) in 
dem hinteren Dachteil (6) zugeordnet Ist, wobel das 
Heckscheibenteil (1) an dem ersten Hauptlenker (10) 
gelenkig festgetegt ist. Ein Klappvendeck, bei dem eine 



Heckschelbe ohne eigene Antriebsvorrichtung auf ein- 
fache Welse wShrend eines Offnungsvorgangs des Ver- 
decks in eine geschutzte Position verschwenkbar Ist, 
wird erfindungsgemaQ dadurch geschaffen, daB das 
Heckscheibenteil (1) Qber ein Lenkergetriebe (3) mit 
dem zweiten Hauptlenker (11) verbunden ist, und daB 
die gelenkige Festlegung des Heckscheibenteils (1) an 
dem ersten Hauptlenker (10) an einem Ende des Heck- 
scheibenteils (1) vorgesehen Ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bdbrifft ein Klappverdeck fur ein 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Im modernen Cabriolet-Fahrzeugbau werden 
zunehmend aufwendigere Cabrioletverdecke, die ins- 
besondere als mehrteilige Hartschalen-Klappverdecke 
Qusgebildet sind, eingesetzt. Da solche Klappverdecke 
nicht nur bei sportlichen Fahrzeugen, sondern auch fur 
herkommliche Limousinen Anwendung finden, beste- 
hen erhohte Anforderungen an das Berelthalten eines 
ausreichenden Kofferraumvolumens auch im geoffne- 
ten Verdeckzustand. Ferner werden bei den genannten 
Cabrioietverdecken zunehmend Heckscheiben aus 
Glas Oder einem harten, transparenten Kunststoff ein- 
gesetzt, so daf3 diese empfindlichen Heckscheiben in 
einergeoftneten Verdeckstellung In einer besonders ge- 
schutzten Position abgelegt werden mussen. 
[0003] DE1 96421 52A1 beschreibt ein Kraftfahrzeug 
mit einem versenkbaren Dach, wetehes in ein vorderes, 
ein mittleres und ruckwartiges Teilstuck unterteilt ist, die 
aus einer gemeinsamen, den Fahrzeuginnenraum 
uberdeckenden SchlieBstellung in eine Offnungsstel- 
lung unter Ablage in einem heckseitlgen Verdeckkasten 
uberfuhrbar sind. Dabei ist eine starre Heckscheibe 
dem hinteren Dachteilstuck zugeordnet, wobei die star- 
re Heckscheibe mittels einer zus&tziichen Antriebsvor- 
richtung vor einem Offnungsvorgang des Cabrioletver- 
decks von dem hinteren Dachteilstuck weg abgesenkt 
wird. Eine soicherart ausgestaltete separate Ver- 
schwenkung einer Heckscheibe ist mit erhdhtem Ge- 
wicht, erhohten Kosten und erhdhtem Raumbedarf auf- 
grund derzusatzllchen Antriebsvorrlchtung verbunden. 
[0004] EP 0 956 990 A2 beschreibt ein offnungsfahi- 
ges Verdeck fur ein Kraftfahrzeug mit einem hinteren 
Dachtell und einem damit gelenkig verbundenem vor* 
deren Dachtei), wobel eine Heckscheibe in einem Ge- 
lenkmit dem hinteren Dachteil derart verbunden ist, daB 
die Heckscheibe in einem geschlossenen Verdeckzu- 
stand in dem hinteren Dachteil eIngepaBt ist und bei ei- 
ner Offnungsbewegung des Verdecks urn eine im we- 
sentlichen durch die Mitte der Heckscheibe verlaufende 
Achse gegenuber dem hinteren Dachteil verschwenkt 
wird. Dabei wird die Heckscheibe gegenuber dem hin- 
teren Dachteil im wesentlichen um 1 80* gedreht, so da(3 
die Heckscheibe in einer abgelegten Steltung des Ver- 
decks mit zu dem hinteren Dachteil entgegengesetzter 
Bomblerung angeordnet ist. Bei einer solchen Ver- 
schwenkung der Heckscheibe eInes offnungsfahigen 
Verdecks Ist nachteilig, daf3 die Abdichtung der Heck- 
scheibe gegen das hintere Dachteil auf der Hohe der Im 
wesentlichen mittig durch die Heckscheibe verlaufen- 
den Schwenkachse getrennt ist. !m geschlossenen Ver- 
deckzustand ist die Heckscheibe obertialb der 
Schwenkachse hinslchtllch der Abdichtung von innen 
und unterhalb der Schwenkachse von auBen gegen das 
hintere Dachteil gefuhrt. 

[0005] Es Ist die Auf gabe der Erfindung, ein Klappver- 



deck fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 zu schaffen, bei dem eine Heckscheibe 
ohne eigene Antriebsvorrichtung auf einfache Weise 
wahrend eines Offnungsvorgangs des Verdecks In eine 

5 geschOtzte Position verschwenkbar ist. 

[0006] Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genann- 
ten Klappverdeck erfindungsgemaB mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
[0007] Dabei ist das Heckscheibenteil vorteilhaft in ei- 

io nem geschlossen Verdeckzustand in einer Ausneh- 
mung des hinteren Dachteiis des Klappverdecks einge- 
fugt, an diesem hinteren Dachteil oder einem mit diesem 
verbundenen Hauptlenker angelenkt und mittels eines 
Lenkergetriebes mit dem zweiten Hauptlenker verbun- 

15 den, so daB vorteilhaft durch die ohnehin bei einem Off- 
nungsvorgang des Klappverdecks stattfindenden Be- 
wegungen des VerdeckgestSnges fur die Ansteuerung 
des verschwenkbaren Heckscheibenteils genutzt wer- 
den und auf weitere Antriebsvon^ichtungen verzichtet 

20 werden kann. 

[0008] Besonders vorteilhaft ist weiterhin ein Dach- 
segment vorgesehen, welches sich in dem geschlosse- 
nen Verdeckzustand ebenfalls in die Ausnehmung des 
hinteren Dachteiis einfiigt und an dem Lenkergetriebe 

25 f estgelegt ist. Dadurch kann das Dachsegment bei einer 
SchlieBbewegung des Klappverdecks ebenfalls von 
dem hinteren Dachteil weggeschwenkt werden, so daB 
durch die Ausnehmung in dem hinteren Dachteil eine 
abschnittsweise offene Stimseite ausgebildet ist. Dabei 

30 wird das Dachsegment bei der Offnungsbewegung des 
Verdecks mittels des Lenkergetriebes gegen das Heck- 
scheibenteil bzw. das hintere Dachteil verdreht und in 
der geoffneten Endstellung raumsparend uber dem 
Heckscheibenteil bzw. dem hinteren Dachteil abgelegt. 

35 [0009] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform des er- 
findungsgemSBen Klappverdecks ist das hintere Dach- 
teil zusammen mit den weiteren Verdeckteilen in einem 
Heckbereich des Fahrzeugs ablegbar, wobei die offene 
Stirnsette des hinteren Dachteiis im wesentlichen nach 

40 unten zeigt, so daB durch die Ausnehmung ein Durch- 
laderaum im Heckbereich des Fahrzeugs ausgebildet 
ist. Somit wird vorteilhaft durch das Verschwenken des 
Heckscheibenteils und des Dachsegments zugleich ei- 
ne geschOtzte Ablageposition der Heckscheibe und ein 

^5 vergroBertes Stauraumvolumen im Kofferraumbereich 
des Fahrzeugs erreicht. Der Durchladeraum bleibt da- 
bei vorteilhaft wahrend der gesamten Bewegung des 
Klappverdecks erhalten, so daB im Kofferraum zum 
Transport abgelegte Gegenstfinde nicht vor dem Otfnen 

50 Oder SchlieBen des Verdecks entnommen werden mus- 
sen. 

[0010] In einer besonders vorteilhaften AusfQhrungs- 
fonm der vortiegenden Erfindung dienen die beiden 
Hauptlenker des Klappverdecks auch der Ansteuerung 
55 eines mittleren und eines mit diesem uber eine Gelenk- 
kette verbundenen vorderen Dachteiis. Dabei sind das 
vordere, das mittlere und das hintere Dachteil im ge- 
schlossenen Zustand als Dach uber einem Fahrgast- 
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raum angeordnet, wobel bel Qlnem zwangsgestGuerten 
Offnungsvorgang das vordere Dachteil anhebbar und 
uber das mittlere Dachteil bewegbar sowie die drei 
Dachteile gemeinsam entgegen einer Fahrtrichtung urn 
ein Hauptlager verschwenkbar ausgefOhrt sind, wobel s 
das vordere Dachteil und das mittlere Dachteil gleich- 
sinnig uber dem in eine umgeklappte Lage drehbaren 
hinteren Dachteil in eIne Packstellung uberfuhrtarsind. 
Vorteilhaft 1st dabel zur Vemneidung weiterer bewegli- 
cher Versch1u3mrttel das Dachsegment mittels Zentrier- io 
zapfen an dem mittleren Dachteil geslchert, wobel fcr- 
nerAnschlagevorgesehen sind, mittels derer das Dach- 
segment und das mittlere Dachteil in einem letzten Ab- 
schnltt der VerschluBbewegung des Klappverdecks zu- 
einander gefuhrt werden, so daB die Zentrierzapfen pra- t5 
zise eingrelfen. 

[0011] Um eine besonders vortellhafte Ansteuerung 
derVerdeckteile, insbesondere in Bezug auf den Beginn 
und das Ende der Verdeckoffnungsbewegung, zu ge- 
wShrleisten, ist eine Antrlebsvorrlchtung vorgesehen, so 
die mrttets eines Zwischenlenkers, einer Steuerstange 
und Kreuzlenkem zum einen eine vortellhafte Vertellung 
einer in die Antriebsvorrichtung eingeleiteten Kraft auf 
diebelden Hauptlenkergewdhrlelstet, und zum anderen 
ermoglicht, daS zumindest einer der beiden Hauptlen- 25 
ker wahrend der Verdeckbewegung eine Uberlagerung 
aus einer translatorlschen Bewegung und einer rotato- 
rischen Bewegung beziiglteh eines hauptlagerfesten 
Drehgelenks vollfuhrt. 

[0012] Weltere vortellhafte Ausbildun gen und We iter- 30 
bildungen eines erflndungsgemaBen Klappverdecks 
sind der Gegenstand von Unteranspmchen. 
[0013] Eine Ausfuhrungsfomn eines erflndungsgema- 
Ben Klappverdecks wird im tolgenden unter Bezugnah- 
me auf die zugehdhrigen Zeichnungen naher ertautert. 35 

Fig. 1 zelgt eine schematische Seitenansicht eines 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Klappverdecks in geschlos- 
sener Verdeckstellung; 40 

Fig, 2 zelgt das Klappverdeck aus Fig. 1 1n einem er- 
sten Schritt der Offnungsbewegung; 

Fig. 3 zeigt das Klappverdeck aus Fig. 1 in einem 
zweiten Schritt der Offnungsbewegung; 

Fig. 4 zeigt das Klappverdeck aus Fig. 1 in einer ge- ^5 
offneten Stellung, wobel zur besseren Ober- 
slchtlichkeit Telle des Antriebsgestanges nicht 
gezeigt sind; 

Fig. 5 zeigt eine perspektivische Draufsicht auf das 

Klappverdeck in seiner Stellung nach Fig. 4 In so 
Bllckrichtung des Pfeils PI in Fig. 4. 

[0014] Fig. 1 zelgt ein erfindungsgemaBes Klappver- 
deck, daB im voiiiegenden Ausfuhrungsbeispiel ein vor- 
deres Dachteil 4, ein mittleres Dachteil 5 und ein hinte- 
res Dachteil 6 umfaBt. in einer geschtossenen Verdeck- 
stellung. 

An einem karosserlefesten Hauptlager 12 Ist ein erster 



Hauptlenker 10 In einem hauptlagerfesten Drehgelenk 
A angelenkt. Ein zweiter Hauptlenker 11 ist uberelnen 
Zwischenlenker 13 mrt dem Hauptlager 12 verbunden, 
wobei der Zwischenlenker 13 an einem hauptlagerfe- 
sten Drehgelenk B schwenkbar festgelegt Ist. Femer 
sind der Zwischenlenker 13 mtt einer Steuerstange 14 
und diese mit dem ersten Hauptlenker 10 gelenkig ver- 
bunden. Die Verblndung der Steuerstange 14 mit dem 
ersten Hauptlenker 10 erfolgt dabel uber ein Kreuzlen- 
kergetriebe, welches einen ersten Kreuzlenker 14a und 
einen zweiten Kreuzlenker 14b umfaBt. Dabel sind die 
Kreuzlenker 14a, 14b jeweils einendig an der Steuer- 
stange 14 und andernendig an dem ersten Hauptlenker 
10 Im Beretch des ersten hauptlagerfesten Drehgelenks 
A angelenkt. 

[0015] Ein Heckscheibenteil 1, welches in einer ge- 
schlossenen Verdeckstellung gemSB Fig. 1 in eineAus- 
nehmung 6a des hinteren Dachteils 6 eingefugt ist, um- 
faBt eine Heckscheibe la sowie einen mit der Heck- 
schelbe la fast verbundenen Tragerlenker 1c. Dabel 
sind unter dem Begrrff der Heckscheibe la nicht nur ei- 
ne Glas- Oder Kunststoffscheibe, sondem auch die 
Scheibe einfassende Rahmentelle und Dichtungsmittel 
verstanden. Der Trflgerlenker 1c Ist an selnem einen 
Ende in einem Gelenk lb an dem ersten Hauptlenker 
10 angelenkt. Dererste Hauptlenker 10 ist dabei nach 
Art einer Stange mit mehreren abzwelgenden Streben 
ausgefomit. Der Tragerlenker 1c ist an seinem anderen 
Ende uber ein Lenkergetriebe 3, umfassend einen er- 
sten Lenker 3a, einen zweiten Lenker 3b sowie einen 
Steuerlenker 3c mit dem ersten und mit dem zweiten 
Hauptlenker 10, 11 gelenkig verbunden. Dabei ist der 
zweite Lenker 3b an dem Tragerlenker 1c und der erste 
Lenker 3a an dem zweiten Lenker 3b sowie dem ersten 
Hauptlenker 10 angelenkt. Der Steuerlenker 3c ist mit 
dem zweiten Hauptlenker 1 1 und dem ersten Lenker 3a 
gelenkig verbunden. Insgesamt wird so durch den er- 
sten Hauptlenker 10, den Tragerlenker 1c, den ersten 
Lenker 3a und den zweiten Lenker 3b ein in der Ver- 
deckstellung gemaB Fig. 1 uberschlagenes Viergelenk 
ausgebildet, welches durch den Steuerlenker 3c ange- 
steuert Ist und mit dtesem zusammen das Lenkergetrie- 
be 3 ausbildet. 

[001 6] Ein Dachsegment 2 ist mit dem zweiten Lenker 
3b des Lenkergetriebes fest verbunden und in der ge- 
schlossenen Verdeckstellung gemaB Fig. 1 In die Aus- 
nehmung 6a des hinteren Dachteils 6 eingefugt. Dabei 
blldet das Dachsegment 2 in diesem eingefugten Zu- 
stand einen Teil der zum mittlerem Dachteil 5 gerlchte- 
ten stirnseitigen Kante des hinteren Dachteils 6. Das 
hintere Dachteil 6 selbst besteht bedingt durch die Aus- 
nehmung 6a hauptsSchllch aus Jeweils seltlich am Fahr- 
zeug angeordneten Segmenten. durch die geschlosse- 
ner Verdeckstellung C-Saulen des Fahrzeug ausgebil- 
det sind. In dem Bereich, in dem das Dachsegment 2 
an dem mittleren Dachteil 5 aniiegt, sind Zentrierzapfen 
und Anschlage 24 ausgebildet, so daB das mittlere 
Dachteil 5 und das Dachsegment 2 In einem letzten Ab- 
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schnitt einer SchlieBbewpgung des Klappverdecks mit- 
tels der Anschiage 24 aneinander gefOhrt und mittels 
der Zentrierzapfen 24 gesichert werden. 
[0017] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist. sind die beiden 
Hauptlenker 10. 11 mittels eines langen Lenkers 15 ge- 
lenkig miteinander verbunden, wobei der lange Lenker 
15 zugleich das mittlere Dachtell 5 tragt. 
EIn mittlerer Steueiienker 1 6 Ist einerseits mit dem zwel- 
ten Hauptlenker 11 und andererseits mit einem Schen- 
kellenker 17 verbunden, wobei der Schenkellenker 17 
andemendig mit dem langen Lenker 15 verbunden ist. 
Ein Zug- und Schublenker 18, welcher ebenfails mit 
dem den Schenkellenker 17 und den mtttleren Steuer- 
lenker 16 verbindenden Drehgelenk gelenkig verbun- 
den ist, steuert ein das vordere Dachteil 4 tragendes 
Viergeienk 22 an, wobei das Viergelenk 22 aus zwei 
Lenkern 19,20, einem vorderen TrSgerienker 21 sowie 
einem Endbereich des langen Lenkers 15 gebiidet wird. 
Die Einieitung einer Antriebskraft in das Verdeckgestan- 
ge erfoigt im Bereich des Hauptlagers mittels eines an 
dem Zwischenlenker 13 angelenkten Antrlebszyilnders 
23. Zur besseren Uberslchtiichkeit ist der Antriebszylin- 
der 23 lediglich in Fig. 1 gezeigl. 
[0018] Die Erfindung funktioniert nun wIe folgt: 
[0019] Ausgehend von der geschlossenen Verdeck- 
position gemaf3 Fig. 1 fuhrt eine durch den Antriebszy- 
linder 23 ausgeubte Zugkraft zu einem Verschwenken 
des ersten und des zweiten Hauptlenkers 10,11 um das 
Hauptlager in Richtung des Uhrzeigersinns. Bedingt 
durch die Bewegung des Zwischenlenkers 13 vollzieht 
der zweite Hauptlenker 11 dabei zugleich eine transla- 
torische Bewegung, die im wesentllchen in seine Langs- 
rlchtung erfoigt. In der ersten Verdeckoffnungsstellung 
gema3 Fig.2 sind dabei das hintere Dachteil 6 gegen 
die Fahrzeugkarosserle in Richtung des Uhrzeigersinns 
und das mittlere Dachteil 5 gegen das hintere Dachteil 
6 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt. Das vor- 
dere Dachteil 4 befindet sich in einer Versch wen kbewe- 
gung uber das mittlere Dachteil 5. Erkennbar ist auch 
das Dachsegment 2 aus der Ausnehmung 6a des hin- 
teren Dachteils 6 herausbewegt, was durch die relative 
Bewegung des zweiten Hauptlenkers 11 zum ersten 
Hauptlenker 10 bedingt ist. Das Heckscheibenteil 1 ist 
in Fig. 2 um das Gelenk 1 b entgegen dem Uhrzeigersinn 
vom hinteren Dachteil 6 weggeschwenkt. 
[0020] In einem zweiten Schritt der Offnungsbewe- 
gung gemaf3 Fig. 3 ist bereits eine der Endstellung des 
Klappverdecks entsprechende Anordnung der einzel- 
nen Verdeckteile erkennbar. Dabei kommt das vordere 
Dachteil 4 gleichsinnig uber dem mittleren Dachteil 5 zu 
liegen, wobei das vordere sowie das mittlere Dachteil 4, 
5 In Fahrtrichtung orlentiert Qber dem entgegen der 
Fahrtrichtung verschwenkten hinteren Dachteil 6 ange- 
ordnet sind. Das Dachsegment 2 ist annahemd in Ge- 
genrichtung zum hinteren Dachteil 6 verschwenkt, und 
das Heckscheibenteil 1 ist erkennbar von der ihm zuge- 
ordneten Ausnehmung 6a im hinteren Dachteil 6 weg- 
geschwenkt. 



[0021] Die endgultige Packstellung des geoffneten 
Klappverdecks im Heckbereich des Fahrzeugs wird in 
Fig. 4 verdeutlicht, wobei aus Grunden der besseren 
Ubersichtlichkeit die Gestangeteile nicht gezeigt sind. 

5 Erkennbar Ist die Anordnung des vorderen Dachteils 4 
uber dem mittleren Dachteil 5, wobei beide Telle in 
Fahrtrichtung gerichtet sind uber dem entgegen der 
Fahrtrichtung verschwenkten hinteren Dachteil 6 zu lie- 
gen kommen. Das Dachsegment 2 sowie das Heck- 

io scheibenteil 1 befinden sich in einer geschutzten Posi- 
tion zwischen dem mittleren Dachteil 5 und dem hinte- 
ren Dachteil 6. 

[0022] Dadurch bedingt, da3 die Ausnehmung 6a im 
hinteren Dachteil 6 bis zur zum mittleren Dachteil 5 ge- 
ts richteten Stimseite des hinteren Dachteils 6 durchgan- 
gig ist, erglbtsich in derabgelegten Position gemaB Fig. 
4 ein Durchladeraum D, wie insbesondere aus der per- 
spektivischen Draufsicht auf die Ablagestellung befind- 
lichen Dachteile gemaB Fig. 5 ersichtlich wird. Die Quer- 
20 schnittsflSche des genannten Durchladeraums D ent- 
spricht dabei der in Fig. 5 dargestetlten Querschnittsfla- 
che der Ausnehmung 6a. 



25 Patentansprilche 

1 . Klappverdeck fQr ein Kraftfahrzeug, umfassend 

einen ersten und einen zweiten Hauptlenker 

30 (10, 11), 

ein hinteres Dachteil (6), welches mit dem er- 
sten Hauptlenker (10) verbunden ist^ und 
ein Heckscheibenteil (1), welches bei einer ge- 
schlossenen Verdecksteilung einer Ausneh- 

35 mung (6a) in dem hinteren Dachteil (6) zuge- 

ordnet ist. 

wobei das Heckscheibenteil (1) an dem 
ersten Hauptlenker (1 0) gelenkig festgelegt ist, 
dadurch gekennzelchnet, 



daB das Heckscheibenteil (1) iiber ein Lenkerge- 
triebe (3) mit dem zweiten Hauptlenker (11) verbun- 
den ist, und daO die gelenkige Festlegung des 
45 Heckscheibenteiis (1) an dem ersten Hauptlenker 
(1 0) an einem Ende des Heckscheibenteiis (1 ) vor- 
gesehen ist. 

2. Klappverdeck nach Anspojch 1 , dadurch gekenn- 
50 zeichnet, daB die beiden Hauptlenker (10, 11) mit 
einem karosseriefesten Hauptlager (12) verbunden 
sind, wobei sie im wesentllchen parallel zueinander 
um das Hauptlager (12) verschwenkbarslnd. 

55 3. Klappverdeck nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (6) test 
mit dem ersten Hauptlenker (10) verbunden ist. 
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4. Klappverdeck nach elnem der Anspmche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dachsegment 
(2) vorgesehen 1st, w6bei das Dachsegment (2) mit 
dem Lenkergetriebe (3) verbunden ist. 

5. Klappverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachsegment (2) in der ge- 
schlossenen Verdecksteliung der Ausnehmung 
(6a) in dem hinteren Dachteil (6) zugeordnet ist und 
sich an eine Stirnselte des Heckscheibentells (1) 
anschlieBt. 

6. Klappverdeck nach elnem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkergetrie- 
be (3) einen ersten und einen zweiten Lenker (3a, 
3b) sowie einen Steuertenker (3c) umfa3t. 

7. Klappverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Lenker (3a] an seinem ei- 
nen Ende mIt dem ersten Hauptlenker (10) und an 
seinem anderen Ende mit dem einen Ende des 
zweiten Lenkers (11) gelenkig verbunden Ist, daB 
der zweite Lenker (11) mit seinem anderen Ende 
mit dem Heckschelbenteil (1) gelenkig verbunden 
ist und daB der Steuerlenker (3c) mit seinem einen 
Ende mit dem zweiten Hauptlenker (1 1 ) und mit sei- 
nem anderen Ende mit dem ersten Lenker (3a) ge- 
lenkig verbunden ist. 

8. Klappverdeck nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Lenker (3a), der 
zweite Lenker {3b), der erste Hauptlenker (10) und 
das Heckschelbenteil (1 ) zusammen ein uberschla- 
genes Viergelenk ausbilden. 

9. Klappverdeck nach elnem der AnsprCrche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dachsegment 
(2) fest mit dem zweiten Lenker (11) verbunden ist. 

10. Klappverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
gekennzeichnet durch eine Antriebsvorrichtung 
fur das Klappverdeck, umfassend das Hauptlager 
(12), den ersten Hauptlenker (10), den zweiten 
Hauptlenker (11), einen langen Lenker (15), uber 
den die zum Klappverdeck gerichteten En den des 
ersten und zweiten Hauptienkers (10, 11) gelenkig 
verbunden sind und ein erstes hauptlagerfestes 
Drehgelenk (A) zur Anienkung des ersten Haupt- 
ienkers (10) an dem Haupdager (12), wobei der 
zweite Hauptlenker (11) an einem Ende eines Zwi- 
schenlenkers (13) angelenkt ist, der Zwischenlen- 
ker (50) an elnem anderen Ende an einem zweiten 
hauptlagerfesten Drehgelenk (B) des Hauptlagers 

(12) angelenkt ist, und wobei eine Steuerstange 
(14) an ihrem einen Ende an dem Zwischenlenker 

(13) angelenkt ist und an ihrem anderen Ende Im 
Bereich des ersten hauptlagerfesten Drehgelenks 
(A) mit dem ersten Hauptlenker (1 0) verbunden Ist. 



11. Klappverdeck nach elnem der AnsprOcha 1 bis 10 
umfassend ein vorderes, ein mittleres und das hln- 
tere Dachteil (4, 5, 6), die im geschlossenen Zu- 
stand als Dach uber einem Fahrgastraum angeord- 

s net sInd, wobei bel einem zwangsgesteuerten Off- 
nungsvorgang das vordere Dachteil (4) anhebbar 
und uber das mittlere Dachteil (5) bewegbar sowie 
die drel Dachtelle (4, 5, 6) gemeinsam entgegen el- 
ner Fahrtrichtung urn das Hauptlager (16) ver- 

10 sch wenkbar ausgefuhrt sind und wobei das vordere 
Dachteil (4) und das mittlere Dachteil (5) gleichsin- 
nig uber dem In eine umgeklappte Lage drehbaren 
hinteren Dachteil (6) in eine Packstellung uberfuhr- 
bar sInd. 

IS 

12. Klappverdeck nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Dachsegment (2) in der ge- 
schlossenen Verdecksteliung mittels Zentrierzap- 
fen und Anschlagen (24) an dem mittleren Dachteil 

20 (5) gefuh rt u nd geslchert Ist. 

13. Klappverdeck nach elnem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch das hintere 
Dachteil (6) eine C-Saule des Kraftfahrzeugs aus- 

25 gebildet ist. 

14. Klappverdeck nach elnem der AnsprOche 1 bis 13. 
dadurch gekennzeichnet, daB durch die Ausneh- 
mung (6a) in dem hinteren Dachteil (6) eine ab- 

30 schnittswelse offene Stirnselte ausgeblldet ist. 

15. Klappverdeck nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das hintere Dachteil (6) in einer 
geoffneten Verdecksteliung in einem Heckbereich 

35 des Fahrzeugs abgelegt ist, wobei die offene Stirn- 
selte des hinteren Dachteils (6) im wesentlichen 
zum Fahrzeugboden zeigt und wobei duich die 
Ausnehmung (6a) im hinteren Dachteil (6) ein 
Durchladeraum (D) im Heckbereich des Fahrzeugs 

40 ausgeblldet ist. 

16. Klappverdeck nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Durchladeraum (D) wah- 
rend der gesamten Bewegung des Klappverdecks 
von der geschlossenen in die geoffnete Verdeck- 
steliung vorhanden ist. 
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